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Verkehrslosung Ennstal
Vorprojekte 2007 — Stellungnahme des Gemeinderates

Sehr geehrter Herr DI Waidgasser!

Die Gemeinde Aigen wurde beim 7. Gemeindeforum (28.11.2007) — wie andere Ge-
meinde auch — aufgefordert, die Bewertung eines Vorprojektes vorzunehmen, wel-
ches eine 4-spurige Trassenfiihrung fiir eine zusatzliche HochleistungsstraBe als An-
schlussstiick an die A9 zwischen Knoten Selzthal und Trautenfels vorsieht.

Der Gemeinderat hat die Unterlagen des Vorprojektes und die Stellungnahme des
Biirgermeisters Raimund Hager eingehend studiert und in seiner Sitzung vom
27.2.2008 diskutiert. SchlieBlich wurde vom Gemeinderat die Stellungnahme des
Biirgermeisters um die Punkte ,Biobetriebe und Qualitdtstourismus® ergénzt und
einstimmig angenommen.

Nach eingehender Priifung der vorgelegten Varianten wird vor allem die Variante
Sid, die grofteils Uber Aigner Gemeindegebiet verlduft, aus nachfolgend angefiihrten
Griinden vehement abgelehnt. Im Genehmigungsverfahren wiirde die Gemeindever-
tretung von Aigen mit den betroffenen Grundeigentiimern und Gemeindebewohnern
entschieden gegen dieses Projekt auftreten. Die Gemeinde Aigen tritt aber flir eine
Verkehrslenkung mittels 7,5 Tonnen-Limit (Ausnahme Ziel- und Quellverkehr) sowie
kleinrdumige, den Bedirfnissen des Ennstales angepasste Verkehrsldsungen auf dem
Bestand der B 320 ein.

Begriindung:
AubBerst problematisch und aus diesem Grunde inakzeptabel erscheint der Verlauf der

Sldvariante in Bezug auf den Quellwasserschutz, den Hochwasserschutz, der Larm-
belastigung, der Trassenftihrung im Schattenbereich und den Naturschutz. Dariiber




hinaus fehlen auf der B 320 in diesem Bereich landwirtschaftliche Begleitwege und
verkehrslenkende MaBnahmen sind noch nicht durchgefiihrt. Biobetriebe und Quali-
titstourismus scheinen gefihrdet. Die Siidtrasse steht auch im Widerspruch zu den
Zielen des Regionalen Entwicklungsprogramms. Dariiber hinaus stehen die StraBen-
baupidne in krassem Widerspruch zu den politischen Absichten der Verkehrsverlage-
rung auf die Schiene und den notwendigen KlimaschutzmaBnahmen, aber auch ge-
gen die eindeutige Willenserklarung der Bevélkerung in der Haushaltsbefragung.

Quellwasserschutz:
Im Bereich der Ortschaft Fischern verlauft der vorgesehene Tunnel im Bereich der

Quelle fiir die Wasserversorgung der Ortschaft Fischern. Die Untertunnelung gefahr-
det in diesem Bereich die Wasserversorgung der Ortschaft. Die Wasserrechte sind im
Wasserbuch eingetragen.

Im Bereich Aiglern scheint zwar mit dem Abriicken der Trasse aus dem unmittelbaren
Quellschutzgebiet die akute Gefdhrdung gebannt. Da die so genannten Schweiger-
quellen aber einen ganz wesentlichen Teil der Wasserversorgung von Aigen leisten,
wird jede grbBere BaumaBnahme in diesem Bereich duBerst kritisch zu betrachten
sein.

Unmittelbar gefahrdet durch diese HochleistungsstraBe scheint das Wasserschutzge-
biet und der Tiefbrunnen der Kaserne Aigen im Bereich des Tachenberger Moos. Die
in diesem Bereich befindlichen Auf- und Abfahrten erhéhen das Gefahrenpotenzial
hinsichtlich Verschmutzung des Quellschutzgebietes durch StraBenabwésser, aber
auch Ol- und Treibstoffaustritt bei Unféllen.

Hochwasserschutz:

Zur Beurteilung der Gefihrdung durch Hochwasser im Bereich Tachenberger Moos
und Ketten sind die Erfahrungen der in Vergangenheit immer wieder aufgetretenen
Uberschwemmungen (z.B. im Jahr 2002) und die Prognosen fiir die Zukunft zu be-
achten. Hochwasser werden in diesem Bereich nicht nur von der Enns sondern auch
der Gulling und dem Aicherbach verursacht. Die Aufschiittung eines so machtigen
StraBendammes wird den natiirichen Abfiuss, vor allem der Hochwasser der Gulling
und des Aicherbaches erheblich behindern. Die geplanten StraBenbaumaBnahmen
stehen auch in krassem Widerspruch zum erst kirzlich vorgestellten ,Gewasserent-
wicklungskonzept zur Steirischen Enns.™ Flir den kiinftigen Hochwasserschutz sind
zweifellos die prognostizierten Starkniederschidge und die zu erwartende Anderung
der Niederschlagsverteilung zu berlicksichtigen. Auch aus diesen Grinden scheint
eine Trassenfiihrung in diesem Bereich nicht méglich.

Im Bereich des Flugfeldes wére die Unterflurtrasse zur Génze im Grundwasserbe-
reich, wiirde auf diese Linge kaum dicht sein, dariiber hinaus das bestehende Ent-
wisserungssystem zerstéren und wére durch periodische Hochwasser gefahrdet. Im
Westteil wiirde die Talquerung mittels StraBendamm den Hochwasserabfluss erheb-
lich erschweren.

Larmbeldstiqung:
Im Bereich des Tachenberger Moos ist fiir die StraBenfiihrung ein erhdhter Damm

vorgesehen, weil ja die Gulling und die LandesstraBe L 742 Uberbriickt werden mis-
sen. Von diesem StraBenstiick wiirde sich eine erhebliche Lérmbeldstigung fiir Ketten
und die in Richtung Aich entstandene Siedlung ergeben. Zu berticksichtigen ist, dass



gerade hangaufwérts LarmschutzmaBnahmen praktisch nicht méglich sind und durch
die zwanglaufig héhere Fahrgeschwindigkeit und Verkehrsfrequenz der Larmpegel
wesentlich groBer wire. Fiir die dort wohnende Bevdlkerung ware das unzumutbar.
Westlich der Kaserne sind die Siedlungsgebiete in Hohenberg gleichermal3en vom zu
erwartenden StraBenldrm bedroht.

Trasse verlduft im Schattenbereich:

Vom Bereich der ,Uberflinrerbriicke bis Siedlung Déllach™ und im Bereich westlich der
Ortschaft ,Fischern bis Unterflurstrecke Aiglern™ verlduft die Slidtrasse in einem ex-
tremen Schattenbereich; im Winter liegen weite StraBenbereiche ganztagig im Schat-
ten. Schon jetzt tritt in diesem Abschnitt der LandesstraBe sehr haufig und unvermu-
tet StraBenglatte auf und der StraBenverwaltung misste die besondere Unfallgefahr-
dung und Unfallhdufigkeit bekannt sein.

Naturschutz:

Die Siidtrasse verliuft iiber weite Strecken im Natura 2000 Gebiet, neben den be-
sonders gut dokumentierten Brut- und Rufpldtzen des Wachtelkdnigs sind andere
seltene und bedrohte Tier- und Pflanzenarten betroffen. Landwirte, die in ihrer Be-
wirtschaftung beeintriichtigt sind, wirden in keiner Weise einsehen, dass sie zwar
allerhand Wirtschaftserschwernisse in Kauf nehmen missen, eine 4-spurige
SchnellstraBe hingegen keine Beeintrdchtig darstellen sollte. Der StraBendamm wir-
de Uber weite Bereiche nicht nur das Natura 2000 Gebiet verkleinern, sondern auch
den Naturraum durchschneiden und den notwendigen Naturverbund erheblich std-
ren. Das steht im Widerspruch zu den EU-Vorgaben.

Fehlende landwirtschaftliche Begleitwege:
Es ist unverstandlich, dass der vom Verkehr am stdrksten belastete Teilbereich der B

320, der Abschnitt Liezen bis Stainach, noch keine Begleitwege flr landwirtschaftli-
che Fahrzeuge aufweist. Diese wiirden einerseits die StraBe entlasten und anderseits
den Landwirten ihre notwendigen Fahrten zu den Wiesen, Lagerhdusern etc. wesent-
lich erleichtern.

Biobetriebe gefihrdet:
Die Gemeinde Aigen ist die Gemeinde mit dem gréBten Milchaufkommen der Molke-

rei Stainach, die seit Jahrzehnten fiihrend im Bereich der Qualitdtsstandards von
Milch ist. Zu Recht befiirchten insbesondere die Biobetriebe durch ein StraBenprojekt,
das zweifellos verstirkt Verkehr ins Tal leiten wiirde, in den verkehrsbedingten Emis-
sionen die hohen Qualititstandards gefahrdet. Die letzten Messungen der Mobilen
Messstation im Bereich der B 320 (Liezen) zeigen, dass die Schadstoffemissionen in
StraBenniahe besonders hoch sind. Und wissenschaftliche Erkenntnisse zeigen, dass
die Schadstoffausbreitung und —verdiinnung in Tailagen wesentlich geringer ist als
im offenen Geldnde.

Qualititstourismus geféhrdet:
Aigen ist seit vielen Jahrzehnten eine Fremdenverkehrsgemeinde. Fir die Urlaubs-

gaste die in unserem schénen Tal Erholung suchen, ist Ruhe, eine gute Luftqualitat
und eine intakte Umwelt eine Grundvoraussetzung. Die Gemeindevertreter und die
Beherbergungsbetriebe sehen durch dieses StraBenprojekt den Tourismus gefdhrdet.



Dabei sprechen die Klimaexperten davon, dass der Alpenraum in Zukunft als Erho-
lungsgebiet besondere Bedeutung erlangen wird. Auch deshalb ist die Erhaltung des
Naturzustandes besonders wichtig.

Fehlende Verkehrslenkung:
In vielen anderen Bundeslandern mit vergleichbaren StraBenabschnitten gibt es ein

7,5 Tonnen-Limit mit Ausnahme des Ziel- und Queliverkehrs. Auf gar nicht wenigen
Strecken, als Beispiel werden die B 1 und die B 3 angeflihrt, wurde das Gewichtslimit
bereits auf 3,5 Tonnen abgesenkt. Der Ennstaler Bevélkerung wurde seinerzeit ver-
sprochen, nach Fertigstellung der A9 ebenfalls eine 7,5 Tonnen-Beschrankung zu
erlassen. Bis heute wurde das nicht umgesetzt.

Die Verkehrslenkung auf der B 320 ist umso dringender, als die Ennstaler Bevdlke-
rung durch den hohen Anteil an Transit-Lkw unzumutbar belastigt wird, und die
hetreffenden Fahrer — teilweise vielleicht sogar gegen ihren Willen - von den Routen-
planern und Karten durch das Ennstal geleitet werden. Es ist vollig unverstandlich,
dass die B 320, obwohl in den 80er Jahren zuriickgestuft und seit 2002 eigentlich gar
nicht mehr BundesstraBe, zwischen Eben/P und Liezen noch immer als EuropastraBe
651 ausgewiesen ist. Auch neuere Karten filhren neben der Bezeichnung B 320 nicht
selten zusatzlich die Bezeichnung E 651, Selbst die Karten im elektronischen Telefon-
buch fiihren diesen StraBenabschnitt als E 651 und so ist diese BundesstraBe in glei-
cher Starke wie die A9 eingetragen.

Aufgrund dieser Fakten darf es nicht verwundern, wenn z.B. nach den offiziellen Ver-
kehrzahlen die B 320 im Bereich Pruggern (2006) eine um 20% hdohere Verkehrsbe-
lastung gegeniiber der A9 zeigt. Aber selbst die im Vorprojekt verdffentlichten Prog-
nosen fiir 2020 zeigen fiir eine zusatzliche 4-spurige Hochleistungsstrafe im Bereich
Siid (auf der Hhe Aigen-Worschach) gegentiber der A9 noch immer eine um 20%
héhere Belastung. Mit der zusétzlich 4-spurigen HochleistungsstraBe vom Knoten
Selzthal — Trautenfels wilrde aber zweifellos verstarkt Transitverkehr (nicht nur Lkws)
ins Tal gelockt, der dann im oberen Ennstal kaum zu bewaltigen ist.

Was aktive Verkehrslenkung zu leisten im Stande ist, hat sich beim diesjahrigen
Nachtslalom in Schladming gezeigt: Obwohl sicherlich viele der 50.000 Besucher in
relativ kurzem Zeitraum mit dem Auto an- und wieder abgereist sind, gab es keine
libermaBigen Staus und unzumutbare Probleme. Das teure und knappe Gut StrafBe
muss also auch entsprechend bewirtschaftet werden und da sind im Ennstal bzw. auf
der A9 offensichtlich noch lange nicht alle M&glichkeiten ausgeschopft.

Gewerbegebiet .nein" und 4-Spurige . ja"’?

Die Gemeinde Aigen hat sich in den letzten Jahren bemdht, im Bereich Ketten ein
Gewerbegebiet auszuweisen. Das Anderungsverfahren wurde entsprechend dem
Stmk. Raumordnungsgesetz im Anderungsverfahren 3.03 von der Gemeinde Aigen
durchgefiihrt. Dieses Verfahren wurde - trotz der Bereitschaft alle mdglichen Ein-
schrankungen in Kauf zu nehmen -, vom Land Steiermark abgelehnt. Dagegen hat
die Gemeinde Aigen Beschwerde beim Verwaltungsgerichtshof eingebracht. Diese
Beschwerde wurde mit dem FErkenntnis des Verwaltungsgerichtshofes ZI.
2004/06/0170-9 vom 26.01.2006 abgewiesen. In diesem Erkenntnis wurde u.a. fest-
gehalten, dass dieser Landschaftsteil in seinem charakteristischen Erschei-
nungsbild zu erhalten bzw. vor Beeintriachtigungen zu schiitzen und Gebie-




te mit besonderen Standortanspriichen von anderen Nutzungen frei zu hal-
ten sind!il!

Und genau in diesem Bereich sollte eine 4-spurige HochleistungsstraBe, nach den
Vorstellungen des Landes Steiermark, plétzlich mogiich sein. Wer in der Gemeinde
Aigen soll das noch verstehen!

Regionales Entwicklungsprogramm hat andere Ziele:
Im regionalen Entwicklungsprogramm fiir die Planungsregion Liezen wurden als Vor-

rangzonen fiir Industrie und Gewerbe die Gemeinden Aich Assach/Haus, WeiBenbach
bei Liezen, Liezen und Trieben festgelegt. In diesen Bereichen ist auch die Erschlie-
Bung mit Offentlichen Verkehrsmitteln am besten. Industriell- gewerbliche Nutzungen
orientieren sich — im Gegensatz zur Wohnnutzung — an diesem hochrangigen Ver-
kehrsnetz. Der Ausbau der Ennstal-BundesstraBe wurde im Regionalen Entwicklungs-
programm als Zielsetzung festgelegt.

Klimaschutz und notwendige Anderung im Individualverkehr

Der Verkehrsbereich hat eindeutig die gréBten Steigerungsraten im Ausstofl von
Treibhausgasen und Osterreich wird seine Klimaverpflichtungen nur dann erfillen
kénnen, wenn ein massives Umlenken auf die Schiene und den offentlichen Verkehr
erfolgt, Die zu erwartenden, weiter steigenden Treibstoffkosten werden dazu ihren
Beitrag leisten. In diesem Zusammenhang ist auch die Fortschreibung der bisherigen
Steigerungsraten im Verkehrsaufkommen, wie sie offensichtlich in den Verkehrsprog-
nosen im gegenstindlichen Planungsverfahren zugrunde gelegt sind, anzuzweifeln.

Widerspruch zu Ergebnissen der Haushaltsbefragung
Die Aigner Haushalte haben sich mit 23% sehr rege und mit groBer Sorgfalt an der

Haushaltsbefragung im Rahmen der von der ARGE Intermodale Verkehrsplanung
durchgefiihrten Erhebung beteiligt. Sehr eindeutig hat sich die Aigner Bevéikerung in
ihrem Votum gegen eine 4-spurige SchnellstraBe/Autobahn ausgesprochen (73%).
Ebenso eindeutig ist die Forderung nach einem 7,5 Tonnage-Limit (87%), der Verla-
gerung des Schwerverkehrs auf die Schiene und der Verbesserung des Angebotes
der Bahn. Die Aigner Bevdlkerung hat sich in dieser Haushaltsbefragung mit 81% flr
den Ausbau der BundesstraBe ausgesprochen. Fiir ein Intermodales Verkehrsmana-
gement haben sich 91% ausgesprochen und flr eine Verkehrsberuhigung in den Ort-
schaften 93%. Diese Ergebnisse decken sich weitgehend mit der Willensaufierung
der {ibrigen Ennstaler Gemeinden.

Die Gemeindevertretung ersucht, die dargelegten Tatsachen und Fakten in die Pla-
nungsiberlegungen aufzunehmen!

Mit freundlichen GriiBen

f.d. Gemeinderat
Der Biirgermeister

e

Raimund HAGER




